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BioGNV, c'est vert, compeétitif et local !
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Gaz Naturel pour Véhicule — GNV

* Le GNV est le gaz naturel utilisé comme carburant, c'est le méme gaz que celui utilisé
pour le chauffage ou la cuisson, CH4, ou méthane

 Le GNV existe sous deux états :

Gaz Naturel Comprimé

Gaz Naturel liquéfié

» Etat : gazeux « Etat: liquide

« Comprimé a 200 bars « Maintenu a -160°C

* Le GNC est particulierement - Le GNL est particulierement
adapté aux Poids-Lourds, BTP, adapté aux tracteurs routiers
BOM, bus, cars et vehicules trés longue distance, barges et
utilitaires légers. navires.

BioGNV

e Version 100 % renouvelable du GNV issu
principalement de la méthanisation
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La mobilite, un point dur de la transition

Evolution des émissions de GES par secteur (PRG sur 100 ans) / Bourgogne-Franche-Comté (2008/2022)

Unité : tCO2e / Source : ATMO BFC
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Trafic poids lourds par EPCI - Bourgogne-Franche-Comté
Cercles : Volume 2024 (milliers km/jour) | Couleurs : Evolution 2014-2024 (%)

Evolution (%)
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W 4.0a89

N 892123

B 12.3216.6

Il > 16.6

(Source : Atmo BFC (a partir de I'outil OPSAM)|
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Environnement Décarbonation importante

133gC0,eq/KM

* Pour les véhicules qui roulent au BioGNV « Un véhicule roulant au BioGNV émet 80% de
 Autorise a circuler lors des pics de pollution et CO, en moins qu'un véhicule diesel, en

dans les Zones a Faible Emission (ZFE) considérant le cycle de vie du carburant.

- 85 % de particules fines | i di ) o
- 90 % de dioxyde d'azote ogc’) '!1 Iquant qu'un “ ’
£0 % de N véhicule roule au
P BioGNV

par rapport a la norme Euro VI
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GAZOLE
CO2 (acv) Référence 07 -60"/2)/-80%5 ';g:;:
Wotoration  Dotpodesal | i | | o
comene e [PPSR W, p—
Comturme VDS Vimis Vs """""""" A """""" —_—

« Source: 2C-Consulting ; webinaire : « Face aux enjeux de décarbonation fixés par I'Europe, quel sera
le mix énergétique des véhicules lourds en 2040 ? »» ; 23/04/2026
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mFabrication mUsage = Fin de vie
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(batteries) réseau Fr origine inconnue France déchets résequ fossie
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Empreinte carbone moyenne sur la durée de vie d'un ensemble articulé 44t neuf en France (gC0O2e/km)
*  Source : CARBONE 4; « QUELLES TECHNOLOGIES POUR LES POIDS LOURDS LONGUE DISTANCE DE DEMAIN ? » . Janvier 2025
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vél'!icules électriques carbon intensity of electricity, EU countries
moins polluants CO2 intensity of electricity. (gCO2/kWh)

véhicules BioGNV ~ *%7% *%% : |
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* Source: 2C-Consulting ; « Drive to Zéro le mix énergétique s'invite la ou on ne I'attendait plus» ; gaz-mobilité.fr; consulté le 09/06/2026
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Le BioGNV une énergie locale

UNITE DE METHANISATION

La méthanisation produit du
biométhane dans les POST-DIGESTEUR
territoires
» Fermentation de sous- §
produits agricoles |=|==¢I=I:o
« Biométhane pour les mémes o y _ - PANDAGE Digestat

usages que le gaz = Chaleur, - o S

process, cuisson, mobilité via

le BioGNV
» Une énergie renouvelable ﬂ
locale et durable 1' n RESEAU
DE GAZ
La SAS MLGG
« 12 GWh/an environ 130 Nm?3/h
» 5associés

* Mise en service20 avril 2021
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* Les atouts du biométhane

Techniques De développement locale

 Source de revenu complémentaire
pour pérenniser l'activité agricole

 Participe a 'économie circulaire

* Indépendance  énergétique et
I"approvisionnement locale

* Production continue . Emplois locaux
- Energie stockable et technologie « Solution qui limite I'utilisation des
mature terres agricoles en comparaison
des  biocarburants de  1°r

- Le digestat : un engrais local génération

* Les contraintes du biomeéthane

Techniques Sur son développement futur
« Difficulté d'acces a l'injection » Acceptabilité locale
 Des tarifs de soutien incertain avec * Une image a valoriser notamment

des colts importants sur la mobilité
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Le bioGNYV, un vecteur d'énergie vert dans un projet territorial maitrise

PROJET TERRITORIAL

BOUCLE DE PRODUCTION CIRCUIT LOCAL [

ICOLES. ~ poycLE DE |
EFFLUENTS, H\&/ USAGE MOBILE
BiopEcHETs PRODUCTION L ' : ﬂgtes, PL, cars, bennes,
\ @ METHANISATION @ DISTRIBUTION HacEti= Selonicae
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Mobilite et agriculture : le tracteur BioGNV

Le véhicule agricole BioGNV

 Le remplacement du gazole non routier
(GNR) dans le monde agricole

* Les tracteurs bioGNV : une solution pour un
agriculteur méthaniseur

« Une solution technique mature et d'énergie
renouvelable

- Des améliorations sur I'autonomie mais qui
dépend également de la demande du
monde agricole

New Holland T6 180 Methane Power

az de E%a!!ﬂﬁ o . o o o
T Y B¢ O = Station de distribution de bioGNV
= — agricole
e - Dispositif de soutien qui n’existe plus
« modele de distribution de bioGNV a la
sortie méme des unités de méthanisation

e Le méthanjseur devient une station -
autre fonction supplémentaire

Gaz-mobilité.fr
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« Souveraineté technique :

* Intérét d'une technologie mature =développement possible plus rapide
* Production

« La mobilité
« Emplois locaux (agricole, maintenance, poids-lourds,...)
« Souveraineté énergétique :
* Production sur le territoire national

* Evite la dépendance énergétique a l'international et I'importation de gaz fossile
« En 2025 518 TWh de gaz naturel importé environ 15 Md €

 Objectifs nationaux :

2011

1€ site en

2030
20% soit

2050

100 % soit
injection 60 TWh 300-350 TWh
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\ ’ X
3\;1‘ * Intéressant en termes de couts et
J) S, ?‘f"’”ﬁw\z source de revenue locale
5 \i{ > 5‘V/f} w”fs /15,5% , %4}5 3%« Bénéfice ACV quasiment équivalent
\ \k\ s L :// &
2k 6/16% o >
<\ % L S 1105% \
1/2% /
} { N 6 sites en
f { ) i
T > service
i i,,\ 1 /3,1‘%( + 6 projets
V? // ’\h) “x_J/ (dont 2 raccordement
?,4 -"’1‘ ) S
Tyt

anciennes cogénération)

2025 = 27 sites en injection (22 GRDF et 5
NaTran)

: 02
% gaz vert / consommation gaz GRDF du Soit plus de 20%{de Gaz Vert
département
- Nombre de sites d'injection - o
772 GWh de production de gaz vert annuelle
Réduction de 150 000 tonnes éq CO,/an K M 5 NaTran /
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Impact GES d'un mix énergetique de mobilite
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BioGNV : -80% d’émission des GES

en ACV par rapport au diesel

m

2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030
-PL livraison- -PL livraison- -PL livraison- -PL livraison- -PL livraison- -PL livraison- -PL livraison-
Thermique Thermique Hybride non Hybride non Electrique + Thermique Hybride non
(Diesel) (GNV) rechargeable rechargeable (BioGNV) rechargeable
diesel gaz gaz
(Diesel) (GNV) (BioGNV)
H Cycle de vie véhicule Cycle de vie pneus
m Cycle de vie batterie m "Puits a la roue" (carburant liquide)
= "Puits a la roue" (electricité, FR) "Puits au réservoir" (GNV/bioGNV)

M "Réservoir a la roue" (GNV/bioGNV)

Source : Etude AVC de véhicules roulant au GNV et bioGNF - ifp Energies nouvelles — septembre 2019
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Etude Vision'Airdela  France 2030 : motorisations alternatives davantage dominantes

FFC (Federa.tlon francaise Grace a un prix de U’Electricité plus attractif qu’en moyenne européenne
de carrosserie) ;

décembre 2025

« Se base sur le Total
Cost of Ownership
(TCO) qui représente
'ensemble des codts
liés a la possession et
a l'exploitation d'un
véhicule ou dune
flotte.

» Objectif : dessiner ce
que sera le mix de
motorisation des
véhicules industriels
en fonction des types
de veéhicules et des
usages

Livraison  Livraison Longue Municipal Construction
Urbaine  Régionale  Distance
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2040 : le marche est pluri-technologies avec ’électrique
dominant sur quelques usages

Green Constraint
Cortruinte Vertr

. Europe ‘ . France

Livraison  Livraison Longue
Urbaine  Régicnale  Distance

Livraison  Livratson
Urbaine  Régionate  Distance

/@o; . * Etude Vision’Air de la FFC (Fédération francaise de carrosserie) ;
2 /70- Ve
T décembre 2025



Le BioGNV pour la mobilité : une des solutions

* Accélere la sortie des fossiles

 Favorise un mix énergétique indispensable
» Couts a l'usage tres abordables

» Autonomie technologique

* Ne pas mettre en concurrence les solutions de mobilité propre :

* Au 1° janvier 2025 = 96,9 % des Poids-Lourds roulent au
gazole
« Complémentarité des énergies :
* BioGNV
» Electrique
* Biocarburants = accélérer la recherche vers 2¢me génération
 Hydrogene (long terme)
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« Accélérer la transition en Europe avec un mix énergétique et sortir de
I'énergie traditionnelle (gazole) pour renforcer la souveraineté
énergétique.
X

X
o
<

Poids lourds a énergie alternative en Europe
% du parc total. 2024. ACEA

w Electrique ™ Gaz naturel + GPL M Autres
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Source : The European Automobile Manufacturers' Association (ACEA); rapport TLF UNION DES ENTREPRISES TRANSPORT ET LOGISTIQUE DE France ; « les
transports européens de marchandise »; édition 2026
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